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กิตติกรรมประกาศ 
 

 ขอขอบคุณผูบริหารหนวยงานดังตอไปนี้ กองบังคับการตํารวจภูธรนครราชสีมา สํานักงานปองกันและ

บรรเทาสาธารณภัยจังหวัดนครราชสีมา สํานักงานขนสงจังหวัดนครราชสีมา แขวงการทางท่ี1 และ 2 จังหวัด

นครราชสีมา สํานักงานบํารุงทางท่ี 3 นครราชสีมา สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนครราชสีมา โรงพยาบาล

มหาราชนครราชสีมา สํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 และทีมสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอทุกแหงท่ี

ดําเนินการจนสามารถจัดทํามาตรการแกไขปญหาเปนผลสําเร็จ  และขอขอบคุณสํานักงานกองทุนสนับสนุนสราง

เสริมสุขภาพ (สสส.)ท่ีสนับสนุนงบประมาณในการดําเนินงานในครั้งนี้ 
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คํานํา 
 

   จาก สถานการณการบาดเจ็บและเสียชีวิตของประเทศไทยจากรายงานของคณะทํางานสนับสนุนการ

ดําเนินงานปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรทางถนนในระดับจังหวัด  หรอื สอจร. ระบุวาคนไทยเสียชีวิตดวย

อุบัติเหตุนั้นสูงถึงวันละ 35 คน หากไมมีการดําเนินการแกไขปญหาอยางเปนระบบ  ในอนาคตปญหาการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอาจจะเปนปญหาลําดับตน ๆ ของประเทศ การแกปญหาอยางเปนระบบจําเปน

จะตองมีการจัดเก็บขอมูลในครบทุกดาน โดยเฉพาะขอมูลจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึง

จะทําใหทราบถึงปจจัยท่ีเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดการบาดเจ็บและนําไปสูการแกไขท่ีเหมาะสมตอไป 

   การจัดทําโครงการ พัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอสูมาตรการแกไข
ปญหาอยางเปนระบบ เขตสุขภาพท่ี 9 พ.ศ. 2557 ในครั้งนี้ มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาศักยภาพทีมเฝาระวัง
สอบสวนเคลื่อนท่ีเร็วระดับอําเภอ ใหมีทักษะในการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน โดยไดรับการ
สนับสนุนงบประมาณจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)  ทําใหการดําเนินงานประสบ
ความสําเร็จและสามารถสรางนวตกรรมตนแบบเรื่องดานชุมชน และนําผลงานไปใชประโยชนได  
   คณะผูจัดทําโครงการ  หวังวารายงานการศึกษาฉบับนี้จะเปนประโยชนแกผูเก่ียวของ และสามารถ
นําไปใชประโยชนตอไปได 
 
            ผูจัดทําโครงการ  
                       พฤษภาคม 2558  
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บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

 
ช่ือเรื่อง      : โครงการพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอสูมาตรการแกไข 

        ปญหาอยางเปนระบบ เขตสุขภาพท่ี 9 พ.ศ.2557 

ผูวิจัย       : กาญจนา ยังขาว  กัญญรัตน สระแกว 

หนวยงาน  : สํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 

ป            : 2557 

             

              จากขอมูลผูเสียชีวิตจากขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวง

สาธารณสุข  พบวา ตั้งแตป  2553 เปนตนมา  อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนจาก   

21.61 ในป 2553 จนถึงในป 2556 อัตราการตายจากอุบัติเหตุทางถนน เทากับ 22.89  และพบวาในเขต

สุขภาพท่ี 9 มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  ป 2556 เทากับ 29.19  ตอประชากรแสนคน  สูงกวา

เปาหมายท่ีกําหนดไวเทากับ 18 ตอประชากรแสนคน แตขอมูลการเสียชีวิตท่ีเพ่ิมข้ึน ยังไมเพียงพอตอการกําหนด

มาตรการแกไขปญหา   จําเปนตองมีการดําเนินการจัดเก็บขอมูล ทุกดานท่ีเก่ียวของ อยางเปนระบบ  ไดแกขอมูล

ดานบุคคล สถานท่ี เวลา พฤติกรรมเสี่ยง  ปจจัยเสี่ยงดานคน รถ ถนน และการดําเนินงานตามมาตรการตาง ๆ  

ดังนั้นจึงตองมีการพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือใหมีทักษะในการคนหาขอมูลและ

นํามากําหนดมาตรการแกไขปญหาได 

ผลการดําเนินงาน   

 อําเภอเปาหมาย ในจังหวัด  สุรินทร  ชัยภูมิ และบุรีรัมย  คัดเลือกอําเภอท่ีอยูติดถนนทางหลวง หรือทาง

หลวงชนบท ท่ีเชื่อมตอระหวางจังหวัด    จํานวน 46 อําเภอ  มีข้ันตอนในการดําเนินงานดังนี้ 

 1. จัดประชุมคณะทํางานจัดทําหลักสูตรการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน โดยเนนการบูร

ณาการเนื้อหาครบทุกดาน ครอบคลุมปจจัยดาน คน ถนน พาหนะ มาตรการทางกฎหมาย   

 2. พัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ  ประกอบดวย ผูรับผิดชอบงาน

ระบาดวิทยา สํานักงานสาธารณสุขอําเภอ ผูรับผิดชอบงานอุบัติเหตุ โรงพยาบาลชุมชน   

          3 . ทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ดําเนินกิจกรรมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

ถนนในพ้ืนท่ีแตละอําเภอ  ตามเกณฑท่ีกําหนด 

       3.1 จํานวนการตายจากอุบัติเหตุบนทองถนนในคราวเดียวกัน  ≥ 2 คน  หรือจํานวนการ

บาดเจ็บ ≥ 10 คนขึ้นไป     

  3.2 จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุทําใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตมากกวา  5 ครั้งในเดือนเดียวกัน  (ระยะทาง

บนถนนสายเดียวกัน หางกันไมเกิน 300 เมตรถือเปนจุดเดียวกัน)   
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  3.3  การบาดเจ็บหรือเสียชีวิตเปนเหตุท่ีไดรับความสนใจจากประชาชนและสื่อมวลชน  เชน 

เกิดกับเด็ก เกิดกับรถนักเรียน หรือรถสาธารณะ  

      หลังจากอบรม ทีมสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอ  จังหวัดบุรีรัมย สุรินทร และชัยภูมิ  มีรายงานการ

สอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนฉบับสมบูรณ ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 2558  จํานวน 13 

เรื่อง   

 4.   จัดการประชุมแลกเปลี่ยนเรียนรูผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน   โดยคัดเลือก

รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บ ท่ีไดรับรางวัลท่ี 1 - 3  มาจัดทํากระบวนการกลุม เพ่ือจัดทํามาตรการหรือแนว

ทางการแกไขปญหา   ผลจากการทํากระบวนการกลุม สรุปดังนี้  

  4.1 อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิต  จากอุบัติเหตุรถ

ตูโดยสารรับจาง  ชนกับรถพวง 18 ลอ ถนนสาย 201 สีค้ิว  – เชียงคาน (ชวงอําเภอแกงครอ -ภูเขียว) อําเภอ

แกงครอ จังหวัดชัยภูมิ  เม่ือวันท่ี 2 มิถุนายน 2557  ทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวน 13  ราย  บาดเจ็บสาหัส 3 ราย 

บาดเจ็บเล็กนอย 1 ราย    การวิเคราะหพบวา ผูขับข่ีรถตูเหนื่อยลาจากการขับรถเปนเวลานาน  จึงเสนอแนว

ทางการแกปญหาโดยการจัดทํา”จุดพักรถ ( Rest Aria)” เพ่ือใหผูขับข่ีไดพักผอนระหวางการเดินทาง    

 โดยใชแนวทางการดําเนินงานท่ีมีอยูแลวในพ้ืนท่ี มาตอยอดไดแก การท่ีเทศบาลจัดทําแหลงทองเท่ียวสําหรับผูท่ี

เดินทาง ในชวงเทศกาลสงกรานต  ไดแวะพักผอน แตเม่ือเกิดเหตุการณรถตูชนกับรถพวง ทําใหทีมเฝาระวัง

สอบสวนโรคไดนําเสนอขอมูลแกผูบริหารทองถ่ิน ใหจัดทําเปนจุดพักรถท่ีมีการบูรณาการรวมกับ ระหวางจุดตั้ง

ตรวจของตํารวจ จุดบริการประชาชน ดานการตรวจสภาพรถ 

 4.2 จังหวัดสุรินทร  นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณี

รถบรรทุก 6 ลอ ชนทายกับรถทัวรโดยสารบนทางหลวงหมายเลข  24 (โชคชัย - เดชอุดม) อําเภอสังขะ จังหวัด

สุรินทร วันท่ี   2 กุมภาพันธ 2557 เวลา 04.30 น. เหตุการณนี้มีผูเสียชีวิต 1 ราย บาดเจ็บ 12 ราย จากการ

วิเคราะหขอมูลการสอบสวนสรุปวา กรณีนี้เกิดจากความประมาทของคนขับ ท้ังรถโดยสารและรถบรรทุก    แต

เนื่องจากถนนเสนนี้ เกิดอุบัติเหตุหมูบอยครั้ง แตละครั้งมีผูเสียชีวิตจํานวนมาก  สวนใหญจะเกิดในชวงเวลา 

02.00 -05.00 น. และเกิดจากคนขับหลับใน ทําใหทีมสอบสวนการบาดเจ็บอําเภอสังขะ เลือกมาตรการแกไข

ปญหา โดยจัดทํา ”จุดพักรถ ( Rest Aria)” เพ่ือใหผูขับข่ีไดพักผอนอิริยาบถ คลายความเหนื่อยลาจากการเดิน

ทางไกล ปองกันการหลับใน  

         4.3 อําเภอ พุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย  นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณี

รถจักรยานยนตชนกับรถยนต  บนถนนพุทไธสง -หนองสองหอง หลักกิโลเมตรท่ี  5 -6  ตําบลบานแวง  อําเภอพุท

ไธสง จังหวัดบุรีรัมย วันท่ี 4 - 5 มกราคม 2557 มีผูขับข่ีรถจักรยายนตเสียชีวิต 1 ราย จากการวิเคราะหสาเหตุ 

เกิดจากพฤติกรรมคนขับข่ีจักรยานยนตท่ีดื่มสุราแลวมาขับข่ีรถ   มีประวัติการเกิดอุบัติเหตุมาแลว 12 ครั้ง กอน

เสียชีวิต    จึงเลือกการจัดทํามาตรการ “ดานชุมชน”  ซ่ึงหมายถึง  ดานตรวจ ท่ีจัดตั้งในหมูบาน โดยคณะกรรม

หมูบานเปนผูดําเนินการ  อาสาสมัค รประจําจุดตรวจ อาจมาจากการแตงตั้ง หรือเปนจิตอาสา   ไมไดแตงตั้งจาก

หนวยงานราชการหรือหนวยงานอ่ืน ๆ  มีวัตถุประสงค   เพ่ือเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
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ในพ้ืนท่ีชุมชน และเพ่ือเปนหนวยปฏิบัติการเฝาระวังในชุมชนเพ่ือปองปรามไมใหผูท่ีดื่มสุราขับข่ีรถออกจาก ชุมชน 

      

  ผลลัพธของโครงการ 

  การดําเนินงานโครงการพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  เขตสุขภาพท่ี 9 ทําใหเกิด

มาตรการในการแกไขปญหาอยางเปนรูปธรรม 3 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ “ดานชุมชน” ท่ีแตกตางจากจากดาน

บริการประชาชน โดย “ดานชุมชน” จะเปนดานท่ีจัดตั้งข้ึนโดยประชาชน และดําเนินการโดยประชาชน ซ่ึงผลจาก

การดําเนินงานดานชุมชน อําเภอพุทไธสง จ.บุรีรัมย  จํานวน 13 หมูบานในชวงเทศกาลปใหม 2558 โดย

เปรียบเทียบขอมูลกับเทศกาลปใหม 2557 พบวาสามารถลดจํานวนผูบาดเจ็บลงได  16  ราย (จาก 17 ราย 

เหลือ 1 ราย) คิดเปนรอยละ 94   และควบคุมไมใหคนเมาสุราออกไปขับข่ีรถได จํานวน   325   ราย  เฉลี่ย

หมูบานละ 25 ราย   แสดงวามาตรการดานชุมชน มีผลตอการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนไดจริง  

  รูปแบบ “จุดพักรถ” อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ โดยเทศบาลตําบลแกงครอ รวมกับโรงพยาบาล 

สถานีตํารวจภูธรอําเภอ และสํานักงานสาธารณสุขอําเภอ ไดประยุกตรูปแบบจุดพักรถรวมกับการตกแตงประดับ

พ้ืนท่ีใหสวยงาม สําหรับใหประชาชนท่ีเดินทางผานเสนทางถนน 201 ไดหยุดพักคลายความเหนื่อยลาจากการ

เดินทางไกลไดพักผอนถายรูป  จากการประเมินผลชวงเทศกาลปใหม มีผูเดินทางมาแวะพัก ประมาณ 500 คน 

 สวนรูปแบบ “จุดพักรถ” อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร ดําเนินการโดยองคการบริหารสวนตําบลกระเทียม 

รวมกับตํารวจ และผูนําชุมชนตําบลกระเทียม มีรูปแบบท่ีแตกตางจากอําเภอแกงครอ จ.ชัยภูมิ โดยเนนเรื่องการ

บริการประชาชนท่ีเดินทางผานเสนถนนสาย 24  ใหมีจุดพักรถระหวางการเดินทาง เพ่ือปองกันการหลับในซ่ึงเปน

สาเหตุสําคัญตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  

  สรุปผลท่ีได  เปนไปตามวัตถุประสงคของโครงการท้ังดานการพัฒนาศักยภาพทีมสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน  ใหสามารถสอบสวนไดตาม รูปแบบทางวิชาการระบาดวิทยาและการสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน  และนําขอมูลท่ีไดจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ไปกําหนดมาตรการแกไข

ปญหาและลดการบาดเจ็บในพ้ืนท่ีไดจริง     

ความคาดหวังจากการจัดทําโครงการ 

 1. เกิดการขยายผลการทํางานในดานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนไปยังพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ   

  2. ขอมูลจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  สามารถนําไปใชเปนขอมูลประกอบการ

จัดทํานโยบายเพ่ือการปองกันอุบัติเหตุในระดับพ้ืนท่ี 

3.  องคกรทองถ่ินนําประเด็นอุบัติเหตุไปบรรจุเปน แผนงาน โครงการ และกิจกรรมหลักในการแกปญหา

อุบัติเหตุทางถนนและสนับสนุนงบประมาณในการดําเนินงานแกชุมชนอยางตอเนื่อง 

ขอเสนอแนะ 

 1. ควรขยายการการจัดอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ใหทีมสอบสวนการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ระดับอําเภอทุกอําเภอ ในเขตสุขภาพท่ี 9  

 2. ควรนําเสนอผลการวิเคราะหขอมูลและขอเสนอแนะเชิงนโยบายแกหนวยงานระดับอําเภอ จังหวัด 

เขตสุขภาพ และกระทรวงท่ีเก่ียวของ เพ่ือนําไปใชในการวางแผนในการแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนตอไป 
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บทคดัยอ 

 

 การพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ  สูการแกไขปญหาอยางเปนระบบ

เขตสุขภาพท่ี 9  พ.ศ.2557  มีวัตถุประสงค เพ่ือพัฒนาศักยภาพทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน

ระดับอําเภอ ใหสามารถ สอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือนําขอมูลไปใชในการแกไขปญหาการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนได  การดําเนินงานใชรูปแบบการวิจัยเชิงปฏิบัติการ  โดยเนนกระบวนการจัดทํา

หลักสูตรการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนแบบสหสาขา หลังการสอบสวนนําขอมูลท่ีได

วิเคราะหสาเหตุชองปญหา และจัดทําขอเสนอเชิงนโยบายเสนอแกหนวยงานทองถ่ินในพ้ืนท่ี  ผลการดําเนินการ  

จัดการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน แกทีมสอบสวนระดับอําเภอ จํานวน 46 ทีม  

ผลผลิตท่ีได มีการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน จํานวน 13 เรื่อง และนําไปสูการจัดทํามาตรการ

แกไขปญหา  2 มาตรการ ไดแก   มาตรการดานชุมชน ตนแบบท่ีมีคุณภาพ จัดตั้งโดยชุมชนและดําเนินการโดย

ชุมชน สามารถตรวจเตือนผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีเมาสุราไมใหขับรถออกจากชุมชน ทําใหลดจํานวนการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไดจริง   และ  มาตรการจุดพักรถแบบบูรณาการ โดยความรวมมือของภาคี

เครือขาย  ขอเสนอแนะจากการดําเนินงานในครั้งนี้ ทุก อําเภอควรมีทีมสอบสวนที่ผานการอบรมการสอบสวน

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ  เพ่ือใหสามารถวิเคราะหขอมูลและคนหาสาเหตุเพ่ือนําเสนอเปนขอเสนอแนะเชิงนโยบาย

แกไขปญหาเสนอตอหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีตอไป 
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Abstract 
 

 This project was purpose for enhancing the team investigation-skill efficiency in order to 

solve the road accident problem by using the investigated data.  The action research  is used as 

a primary method and the interdisciplinary field road traffic investigation program is provided for 

46 district level investigation teams. Thirteen road traffic accident investigations bring about 

problem solving method of two measures-The community  checkpoint measure that arrange 

and manage by the community, it has purpose to warn the villager about safety driving. The 

other measure is Integration resting area on main road by network  co-operation. The result 

showed that the road traffic accidents drastically decrease. As the result of the project every 

district should have the road traffic accident investigation team with intensively training to 

analyze the data, investigate the cause of accident and suggest the way to solve problem to 

the related local government office. 
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บทท่ี 1 

บทนํา 
 

          โครงการ พัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ  สูการแกไขปญหาอยางเปน

ระบบเขตสุขภาพท่ี 9 พ.ศ.2557 จัดทําข้ึนโดยมีวัตถุประสงค  เพ่ือพัฒนาศักยภาพทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ี

เร็วระดับอําเภอ ในการเฝาระวังและสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  เพ่ือนําขอมูลท่ีไดไปใชในการ

จัดทําแผนงานโครงการในการแกไขปญหาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

จากการท่ีองคการอนามัยโลกไดชี้ใหเห็นความสําคัญของอุบัติเหตุทางถนน โดยไดจัดลําดับความสําคัญ

สาเหตุของโรคและการบาดเจ็บ พบวาการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนไดถูกจัดไวในลําดับท่ี 9 ในป 2533 

และคาดการณไววา หากไมมีการดําเนินงานท่ีเหมาะสมจะสงผลใหอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน

เลื่อนจากลําดับท่ี  9  ไปอยูลําดับท่ี  3 ในป 2563(1) ทุกปมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ  1.3 ลาน

คน มีผูบาดเจ็บหรือพิการประมาณ  50 ลานคน อุบัติเหตุทางถนนเปนสาเหตุการตายอันดับแรกในกลุมอายุ

ระหวาง 15-29 ป และเปนสาเหตุการตายอันดับสองในกลุมเด็กอายุระหวาง 5-14 ป นอกเหนือจากนั้นมากกวา

รอยละ 50 ของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปนกลุมคนเดินเทา  ผูใชรถจักรยาน และผูขับข่ีรถจักรยานยนต   

หากไมมีการวางแผนปองกันแกไขปญหาดังกลาว  อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  ในประเทศที่ยากจนถึง

ปานกลางจะสูงข้ึนเปนสองเทาในป ค.ศ. 2020(2)   

สําหรับประเทศไทยสถานการณการบาดเจ็บและเสียชีวิตของประเทศไทยจากรายงานของคณะทํางาน

สนับสนุนการดําเนินงานปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรทางถนนในระดับจังหวัด  หรอื สอจร. ระบุวาคนไทย

เสียชีวิตดวยอุบัติเหตุนั้นสูงถึงวันละ 35 คน และมีแนวโนมวาผูชายจะเสียชีวิตมากกวาผูหญิงถึง 4 เทา(3) ในป 

พ.ศ.2554 มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ จํานวน 14,033 ราย บาดเจ็บตองพักรักษาตัวในโรงพยาบาล จํานวน 

104,725 ราย มูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจ จํานวน 254,935 ลานบาท(4) 

 และจากขอมูลจํานวนผูเสียชีวิตจากขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงาน

ปลัดกระทรวงสาธารณสุข พบวา ในภาพรวมตั้งแต พ.ศ.2543 - 2552 มีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

มีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง จนเม่ือป  2553 เปนตนมา สํานักนโยบายและยุทธศาสตรไดมีการนําขอมูลมรณ

บัตรมาสอบทานกับหนังสือรับรองการตายเพ่ือปรับสาเหตุการตายใหถูกตองมากข้ึน ทําใหอัตราการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมข้ึน จาก 15.00 ตอแสนประชากร ในป 2552 เปน 21.61 ในป 2553 จนถึง

ในป 2556 อัตราการตายจากอุบัติเหตุทางถนน เทากับ 22.89 ดังภาพ(5) 
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ภาพท่ี 1 จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร100,000 คนจากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89 ) ป 2543-
2556 

        
แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตร สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข 
               : ป 2533 – 2556 ขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย สํานักนโยบายและยุทธศาสตร     
                 สาํนักงานปลดักระทรวงสาธารณสขุ 

ในเขตสุขภาพท่ี 9 พบวาอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในภาพรวมของเขต ป 2556 เทากับ 

29.19 ตอประชากรแสนคน(5)  ซ่ึงสูงกวาเปาหมายท่ีกระทรวงกําหนดไว เทากับ 18 ตอประชากรแสนคน   

ภาพท่ี 2 จํานวนและอัตราการเสียชีวิตตอประชากร100,000 คน จากอุบัติเหตุทางถนน (V01-V89 ) ป 2556  
 

 
แหลงขอมูล : ขอมูลมรณบัตรและหนังสือรับรองการตาย สํานักนโยบายและยุทธศาสตร   สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข 

 

จากสถานการณดังกลาว จําเปนตองมีการดําเนินการจัดเก็บขอมูลอยางเปนระบบ และสามารถนําไปใช

ประโยชนในการกําหนดมาตรการและ การแกไขปญหาไดตรงกับปญหาท่ีเกิดข้ึนในแตละพ้ืนท่ี การจะไดมาซ่ึง

ขอมูลการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน นอกจากระบบเฝาระวังท่ีมีการจัดเก็บในโรงพยาบาลทุกแหง แลว จะตอง
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มีการคนหาขอมูลเพ่ิมเติมจากการสอบสวนหาสาเหตุและพฤติกรรมเสี่ยง รวมถึงปจจัยเสี่ยงดาน คน ถนน และ

สิ่งแวดลอม   

ดังนั้น สํานักงานปองกันควบคุมโรค ท่ี 5 นครราชสีมา จึงไดเห็นความสําคัญในการพัฒนาทีมเฝาระวัง

สอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว ใหมีทักษะในการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน และสามารถวิเคราะหขอมูล

และแปลงสูการ เสนอและเชิงนโยบายท่ีเหมาะสมกับพ้ืนท่ี จึงไดจัดทําโครงการพัฒนาทีมเฝาระวังสอบสวน

เคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) เรื่องการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก เขตสุขภาพท่ี 9  ข้ึน  

 

วัตถุประสงค 

   1. เพ่ือพัฒนาศักยภาพทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ใหสามารถสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนนได 

 2. เพ่ือนําขอมูลท่ีไดจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ไปกําหนดมาตรการแกไขปญหาใน  

พ้ืนท่ีได 
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บทท่ี 2 

วรรณกรรมท่ีเก่ียวของ 

   
 วรรณกรรมท่ีเก่ียวของ ประกอบดวย 

 1. แนวคิดการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

 2. เอกสาร/งานวิจัยท่ีเก่ียวของ  

1. แนวคิดการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางการจราจร(6)   

 เปนกระบวนการท่ีเชื่อมตอจากการเฝาระวังการบาดเจ็บซ่ึงอธิบายเรื่องการกระจาย ดานบุคคล สถานท่ี 

และเวลา และยังขาดการคนหาปจจัยเพ่ือนําไปสูการปองกันและแกไขปญหา การพัฒนาระบบสอบสวนการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน มีวัตถุประสงคหลัก   

1. เพ่ือรวบรวมองคความรูทางระบาดวิทยา ทางดานการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ท้ังทางดาน 

พัฒนาความรูใหม จากมาตรการท่ีเก่ียวกับผูใชถนน และบริบทท่ีแตกตางของแตละทองถ่ิน 

2. เพ่ือเพ่ิมความแข็งแกรงของการเชื่อมโยงเรื่องความปลอดภัยของสิ่งแวดลอม  ยานพาหนะ และ การ

สัญจรทางถนน 

3. เพ่ือสนับสนุนมาตรการ  ซ่ึงมุงเนนกลุมผูใชถนน  โดยอาศัยความรูเดิมท่ีมี  และใชรูปแบบทางวิชาการ  

(Model) ท่ีใชไดกับภูมิภาคตางๆ ของโลกมาปรับใชใหเขากับบริบทของแตละพ้ืนท่ีในประเทศไทย 

 ซ่ึงรูปแบบและแนวทางอาจมีการเปลี่ยนแปลงไปตามยุคสมัย เนื่องจากการบาดเจ็บนั้น อาจเปลี่ยนแปลง

ไปตามความเจริญของเทคโนโลยีการขนสง และพฤติกรรมของผูใชรถใชถนน อาจข้ึนอยูกับหลายปจจัยเปนตน

ดังนั้นในการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตางถนน จะตองมีการประยุกตนํารูปแบบหรือแนวคิดดานระบาด

วิทยา ไดแก 

1.Epidemiologic Triad model หรือสามเหลี่ยมทางระบาดวิทยา  เปนองคประกอบ ท่ีมุงอธิบายกลไก 

การเกิดโรค 4 ประการคือ ผูบาดเจ็บ  Host , พลังงานท่ีทําใหเกิดการบาดเจ็บ  Agent , พาหนะ Vector, และ 

สภาพแวดลอม Environment   

 

                        ภาพท่ี 3 ตัวอยางองคประกอบการบาดเจ็บจากจักรยานยนตลม 
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Host คือ ผูขับข่ีและผูโดยสารท่ีบาดเจ็บ Agent คือ พลังงานกลท่ีเกิดข้ึนในขณะท่ียานยนตเคลื่อนท่ี 

Vector คือ พาหะหรือตัวนําพลังงาน ไดแก ยานยนต และ Environment คือ สิ่งแวดลอม เชน ถนนท่ีลื่น และ

รวมสภาพสังคมท่ียอมรับใหมีพฤติกรรม และสิ่งแวดลอมท่ีมีความเสี่ยงอันตรายเชนนั้น 

จะเห็นวา เปนการประยุกต Epidemiologic Triad (Host, Agent, &Environment) โดยใหความสําคัญ

กับพาหะ (vector) มากข้ึน และนํามาแสดงในแผนภาพดวย การพิจารณาเชนนี้ ทําใหมองเห็นปจจัยท่ีเก่ียวของได

อยางดี ทําใหการพิจารณามาตรการทางเลือก เพ่ือควบคุมและปองกันปญหามีไดหลายรูปแบบ ตัวอยางเชน 

ปจจัย - มาตรการทางเลือก 

Host  - ปองกันผูใชจักรยานยนตดวยการสวมหมวกนิรภัย และเสื้อผาท่ีหนาพอท่ีจะตานทาน 

แรงเสียดสีกับพ้ืนถนน หรือวัตถุในบริเวณท่ีเกิดเหตุได 

              - จัดบริการสุขภาพดานกายภาพบําบัด เพ่ือชวยใหการฟนฟูสุขภาพคืนสูปกติใหเร็วและ 

มากท่ีสุด 

Agent - จํากัดความเร็ว เพ่ือลดพลังงานท่ีจะกอใหเกิดการบาดเจ็บเม่ือเกิดเหตุ 

Vector - สั่งระงับการจําหนาย หรือหามนําเขาจักรยานยนตท่ีขับข่ีไดเร็วเกินระดับความเร็ว 

สูงสุดท่ีกําหนด 

         - พัฒนาการออกแบบจักรยานยนต เพ่ือลดโอกาสการลื่นลม 

Environment - ลดความเรียบ หรือความลื่นของถนน 

        - สรางลูกคลื่นบนผิวถนนเพ่ือลดความเร็วของการขับข่ี (speed bump) 

อยางไรก็ตาม การทําความเขาใจการเกิดการบาดเจ็บอาจมีหลายกรอบแนวคิด ในหนงัสอื Injury 

Surveillance Guideline ท่ีองคการอนามัยโลกรวมกับศูนยปองกันและควบคุมโรคแหงชาติ  สหรัฐอเมริกา ได

นําเสนออีก 2 แบบ คือ Injury Spectrum Model และ Haddon’s Matrix Model 

 

2. Injury Spectrum Model เปนแนวทางการวิเคราะหการบาดเจ็บ โดยมองการเปลี่ยนแปลงตาม 

เวลา เริ่มจากการสัมผัสปจจัยเสี่ยง (Expose) ไปสูการเกิดเหตุ การบาดเจ็บ การพิการ และการตาย 

        ภาพท่ี 4 Injury Spectrum Model 
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กรอบแนวคิดนี้นําไปสูการคิดมาตรการปองกันควบคุมโรคท่ีนักสาธารณสุขคุนเคย ไดแก 
การปองกันระดับปฐมภูมิ ทุติยภูมิ และตติยภูมิ ดังตัวอยาง 
 
 

ตวัอยาง การคิดมาตรการปองกันควบคุมโรคโดย การใช Injury Spectrum Model 
 

    ระดับการปองกัน                 ความหมาย และตัวอยางมาตรการ 
 
กอนปฐมภมิู   กฎหมาย  กําหนดอายุผูขับข่ี กฎหมายจําหนายสุราในเวลากําหนด  
                                          กฎหมายจํากัดความเร็ว จํากัดประเภทของยานพาหนะบนถนน 
                                          ถนนไมปะปนกัน 

         ปฐมภมิู                         ปองกันการบาดเจ็บ หรือลดปจจัยท่ีจะนําไปสูการเกิดเหตุ 
ตัวอยางเชน การสวมหมวกนิรภัย(ปองกันการบาดเจ็บท่ีศีรษะ) การ
คาดเข็มขัดนิรภัย(ปองกันรางกายไมใหกระแทกกับตัวรถ) รวมไปถึง 
การใหการศึกษา มีมาตรการไมใหมีการเมาแลวขับ เปนตน 

ทุติยภูมิ             การตรวจวินิจฉัยอยางรวดเร็ว (Early diagnosis) ในท่ีเกิดเหตุและให  
                                         การปฐมพยาบาล การนําสงอยางถูกตองเหมาะสม ตติยภูมิ ไดแก 

                               การรักษาพยาบาล และฟนฟูจากความพิการ เปนตน     
                          

 3. Haddon’s Matrix model ในป ค.ศ. 1970 William Haddon Jr. ไดเสนอแนวคิดการวิเคราะห

การบาดเจ็บ โดยนําเอา injury spectrum มาผนวกกันกับปจจัยท่ีเก่ียวของกับการบาดเจ็บ ซ่ึงสามารถใช

วิเคราะหการบาดเจ็บไดทุกชนิด และทําใหพิจารณาความเปนไปไดในการปองกันการบาดเจ็บ ในเหตุการณ

คลายกันท่ีอาจเกิดในอนาคตได และ model นี้มีการใชอยางแพรหลาย 

ตาราง Haddon’s Matrix model ชวยในการวิเคราะหสาเหตุและปจจัยท่ีนําไปสูการบาดเจ็บ โดยใช

ความสัมพันธของชวงเวลาท่ีเก่ียวของกับเหตุการณ กอนเกิดการบาดเจ็บ ขณะเกิดการบาดเจ็บและภายหลังเกิด

การบาดเจ็บ โดยใชวิธีการหาขอมูลเชิงคุณภาพ และจําเปนตองใชวิธีการตรวจสอบขอมูลจากแหลงขอมูลสําคัญ 

เพ่ือยืนยันความถูกตองในการตัดสินสาเหตุและปจจัยท่ีเก่ียวของ โดยปราศจากการตัดสินโดยใช ความรูสึกหรือคํา

บอกเลาท่ีมีน้ําหนักนอย 

ตารางท่ี 1 แสดงวิธี การนํา Haddon’s Matrix Model มาใชประยุกตเพ่ือใชในการควบคุมปองกันการ
บาดเจ็บ 
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ลําดับ Human(or Host) Vector(vehicle) Physical 

environment 
Socio-economic 

environment 
Pre-event คนมีความเสี่ยงใด 

มากอนหรอืไม 
 
 

พาหนะของพลงังาน 
มีอันตรายสูงหรือไม 

สิง่แวดลอมมี 
อันตรายหรือไม 
มีสิ่งท่ีชวยลด 
อันตรายหรือไม 

สิ่งแวดลอมกระตุน 
หรือชวยลด การ
สัมผัสกับความเสี่ยง 
หรืออันตรายหรือไม 

Event คนมีความทนทาน 
เพียงพอตอพลังงาน
ท่ีทํา ใหบาดเจ็บได
หรอืไม 

พาหนะมีเครื่อง
ปองกันการบาดเจ็บ
หรอืไม 

สิ่งแวดลอมมีสวน 
ในการบาดเจ็บขณะ 
เกิดเหตุหรือไม 

สงัคมยอมรบัวา 
สิ่งแวดลอมท่ีมีอยูมี 
สวนในการบาดเจ็บ 
ขณะเกิดเหตุหรือไม 

Post event 
 

การบาดเจ็บ 
รุนแรงพอที่จะ 
สงผลทํา ใหเกิด 
ความพิการหรือไม 
 

หลังเกิดเหตุ 
พาหนะมีสวนให 
การบาดเจ็บ 
รุนแรงเพ่ิมข้ึน 
หรอืไม 

สิ่งแวดลอมมีสวน 
ทําใหการบาดเจ็บ 
รุนแรงเพ่ิมข้ึน 
หรอืไม 

สิ่งแวดลอมมีสวนใน 
การฟนฟูสุขภาพ
จากการบาดเจ็บ
หรอืไม 

 
การแบงประเภทการบาดเจ็บ 

การบาดเจ็บอาจจัดแบงไดหลายวิธี  แตเพ่ือใหเห็นโอกาสหรือแนวทางดําเนินมาตรการการวิเคราะหสวน

ใหญนั้น ไดแบงประเภทการบาดเจ็บ  โดยใชเกณฑในเรื่องความตั้งใจและเปนความตั้งใจของใคร  ซ่ึงทําใหจัดแบง

ประเภทของการบาดเจ็บ ดังนี้ 

  1. การบาดเจ็บท่ีเกิดโดยไมตั้งใจ (หรือ อุบัติเหตุ) 

2. การบาดเจ็บท่ีเกิดโดยตั้งใจ 

2.1 ถูกผูอ่ืนทําราย 

2.2  ทํารายตนเอง 

2.3 ปฏิบัติการตามกฎหมาย (เชน ตํารวจตอสูกับผูราย เปนตน) 

2.4 สงคราม และผลจากการตอสูจากการประทวง 

3. การบาดเจ็บท่ีเกิดโดยไมทราบเจตนา 

ปญหาการบาดเจ็บท่ีสําคัญ ไดแก การบาดเจ็บจากการจราจร ซ่ึงจากการเฝาระวังการบาดเจ็บในประเทศ

ไทย พบวา ประมาณกวาครึ่งหนึ่งของการบาดเจ็บทุกสาเหตุ  (ท้ังท่ีเกิดโดยตั้งใจและ  ไมตั้งใจ) คือ อุบัติเหตุจาก

การจราจรการสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในสถานการณจริง 

ประกอบดวยข้ันตอนตอไปนี้ 

1. รับรายงาน ตรวจสอบและยืนยันความถูกตองของขอมูล เตรียมทีม 

2. ศึกษาขอมูลและลักษณะการบาดเจ็บ  ของผูประสบอุบัติเหตุท่ีเสียชีวิตและเขารับการรักษาใน

โรงพยาบาล 
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3. สอบถามขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ จากผูอยูในเหตุการณและผูพบเห็นเหตุการณ 

4. ศึกษาสภาพแวดลอม ณ.บริเวณจุดเกิดเหตุ และสภาพรถท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

5. ติดตามขอมูล จากผูประสบเหตุในชุมชน 

6. ประสานขอมูล กับเจาหนาท่ีตํารวจผูดูแลคดี 

7. ประสานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือแกไขปญหาในพ้ืนท่ีในกรณีท่ีพบจากการสอบสวน 

8. การเขียนรายงานการสอบสวน 

 การสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน จะชวยให คนหาขอมูลในดานปจจัยท่ีเปนสาเหตุของการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนนในแตละเหตุการณ และอาจจะนําไปสูการแกไขปญหาในระยะสั้น หรือระยะยาว ได 

2. เอกสาร/งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

  กาญจนา ยังขาว และคณะ ไดทําการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถไฟชนกับรถนักเรียน ท่ีบริเวณ

ทางขามรถไฟบานหนองแสง ตําบลลําปลายมาศ อําเภอลําปลายมาศ จังหวัดบุรีรัมย   เม่ือวันท่ี  15 มกราคม 

2552    โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือทราบรายละเอียด สาเหตุของเหตุการณ ปจจัยท่ีสงผลตอการบาดเจ็บและ

เสียชีวิต โดยใชวิธีการศึกษา ขอมูลยอนหลังการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถไฟชนรถนักเรียนจากแฟมประวัติของ

โรงพยาบาลโรงพยาบาลลําปลายมาศ และโรงพยาบาลบุรีรัมย สัมภาษณผูท่ีเก่ียวของไดแก พยาบาลประจําหอง

อุบัติเหตุของโรงพยาบาลลําปลายมาศ ผูประสบอุบัติเหตุท่ีนอนพักรักษาตัวท่ีโรงพยาบาลบุรีรัมย และเจาหนาท่ี

ตํารวจเจาของคดี  ศึกษาดานยานพาหนะ   ตรวจสอบสถานท่ีเกิดเหตุ สภาพรถและสถานท่ีเกิดเหตุ ผลการศึกษา

พบวา รถโดยสารหกลอรับสงนักเรียน   วิ่งรับนักเรียนจากโรงเรียนลําปลายมาศ โรงเรียนธารทองพิทยาคมและ

โรงเรียนบํารุงวิทยา เม่ือมาถึงทางขามทางรถไฟเกิดเครื่องยนตดับขณะกําลังขามทางรถไฟ ทําใหรถไฟดีเซลราง 

ปรับอากาศ ขบวนท่ี 71  กรงุเทพ–ศรีสะเกษ ท่ีกําลังวิ่งมาพุงชนรถนักเรียน ทําใหรถขาดสองทอนตัวหองโดยสาร

หลุดออกจากตัวรถกระเด็นตกลงคูขางทาง  สวนตัวรถตกอยูบริเวณขางทางรถไฟ ดวยแรงเหวี่ยงทําใหนักเรียน

หลุดออกนอกตัวรถ เปนเหตุใหเสียชีวิต ณ ท่ีเกิดเหตุ  6 ราย เสียชีวิตท่ีหองอุบัติเหตุฉุกเฉินโรงพยาบาลลําปลาย

มาศ จํานวน 1 ราย และเสียชีวิตท่ีหองอุบัติเหตุฉุกเฉินโรงพยาบาลบุรีรัมย จํานวน 2 ราย เหตุการณครั้งนี้มีผู

ประสบอุบัติเหตุท้ังหมด 35 ราย ผูบาดเจ็บท่ีสงตอโรงพยาบาลบุรีรัมย จํานวน 11 ราย (เสียชีวิต 2  ราย ) 

ผูบาดเจ็บท่ีนอนพักรักษาตัวท่ีโรงพยาบาลลําปลายมาศ จํานวน 5 ราย สวนผูบาดเจ็บท่ีไดรับบาดเจ็บเพียง

เล็กนอย จําหนายกลับบาน จํานวน 12 ราย สภาพรถท่ีเกิดเหตุขาดเปนสองทอนบริเวณลอหนาดานขวามีรองรอย

การชน ประตูดานคนขับยุบ กระจกรถแตกละเอียด  

สรุปการเกิดอุบัติเหตุครั้งนาจะเกิดจากนาจะเกิดจากแบตเตอรี่เครื่องยนตท่ีเสื่อมสภาพ  ทําใหเครื่องยนต

เกิดดับระหวางขามทางรถไฟและสตารทไมติด ประกอบกับพฤติกรรมของผูขับข่ีรถมีความเคยชินในการขับรถขาม

ทางรถไฟในระยะท่ีกระชั้นชิด ทําใหรถไฟกําลังวิ่งมาดวยความเร็วสูงไมสามารถหยุดไดทัน ปจจัยท่ีเปนตัวสงเสริม

ใหเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้คือสภาพแวดลอม เนื่องจากบริเวณถนนขามทางรถไฟจุดนี้เปนเนินสูง ไมมีเครื่องก้ันทาง

รถไฟและสัญญาณไฟเตือนทําใหผูขับข่ีท่ีมีความเคยชินอาจจะไมไดสังเกตรถไฟท่ีกําลังวิ่งมา ดังนั้นถนนท่ีเปนทาง

ขามทางรถไฟทุกแหงตองมี เครื่องก้ันโดยความรับผิดชอบของการรถไฟรวมกับทองถ่ิน  ถนนกอนถึงทางขามทาง

รถไฟควรมีลูกระนาดเพ่ือเตือนผูขับข่ีวาใหระวังทางขางหนาหรือควรจะมีหลังเตาเพ่ือใหรถท่ีจะขามทางรถไฟลด
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ระดับความเร็วลงกอนขาม  รถท่ีเปนรถรับสงนักเรียนตองมีการตรวจสภาพโดยกรมการขนสงทางบก ปละ 2 ครั้ง  

1 ครั้งตอภาคการศึกษา และไมควรใหมีการหอยโหนนอกตัวรถหรือนั่งบนหลังคาหากมีมานั่งกลางควรมีพนักพิง

เพ่ือลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต ในอนาคตหากมีการสรางถนนขามทางรถไฟหรือปรับปรุงควรจะสรางเปนสะพาน

ขามหรือเปนอุโมงคลอด และควรมีการปลูกจิตสํานึกเด็กและเยาวชนในเรื่องของการขับข่ีรถอยางปลอดภัยและ

การเคารพกฎจราจร(7) 
  

 
 
 
 

บทท่ี 3 

วิธีการศึกษา 
 

วัสดุและวิธีการศึกษา 
 ใชรูปแบบการวิจัยเชิงปฏิบัติการ   (Action Research )  เนื่องจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนน มีลักษณะเขาไดกับการวิจัยเชิงปฏิบัติการ ดังนี้  

 1.มุงใหเกิดการเปลี่ยนแปลง (Change)  

 2. มีผูเก่ียวของ (Partnership) ใชการปรึกษาและรวมมือทํางาน (Collaboration)  

 3. ใชสะทอนผลการปฏิบัติ (Refection) เพ่ือตรวจสอบและควบคุม  

 4. เปนการเรียนรูกระบวนการปฏิบัติอยางมีระบบ (System action learning process)  

 5. เริ่มตนจากจุดเล็กๆ (Start Small)  

           6. สรางความรูใหม ท่ีมาจากการปฏิบัติจริง (Knowledge from action) (8) 

 ซ่ึงการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ  เปนกระบวนการท่ีมุงเนนใหเกิดการเรียนรูวิธีการสอบสวน 

เกิดการทํางานเปนทีมแบบสหสาขา เพ่ือรวมกันคนหาสาเหตุ  และพัฒนาแนวทางแกปญหาการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน   และผลจากการสอบสวนการบาดเจ็บอาจสรางความรูใหมท่ีนําจะนําไปสูการแกไขปญหา 

เหมาะสมกับพ้ืนท่ี   
 

พ้ืนท่ีเปาหมายในการดําเนินงาน    

  การคัดเลือกอําเภอเปาหมาย ในจังหวัด  สุรินทร  ชัยภูมิ และบุรีรัมย  คัดเลือกอําเภอท่ีอยูติดถนนทาง

หลวง หรือทางหลวงชนบท ท่ีเชื่อมตอระหวางจังหวัด   ไดอําเภอตามเกณฑท่ีกําหนดท้ังสิ้น จํานวน 46 อําเภอ   

แผนการดําเนินงาน ประกอบดวย 

1. จัดตั้งคณะทํางานจัดทําหลักสูตรการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอ โดยเนนการ 
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บูรณาการระหวางหนวยงานภาคีเครือขาย ประกอบดวย สํานักงาน สาธารณสุขจังหวัด สํานักงานปองกันและ

บรรเทาสาธารณภัย กองบังคับการตํารวจภูธร แขวงการทางจังหวัด สํานักงานขนสงจังหวัด และสํานักงานปองกัน

ควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา   

2. จัดประชุมจัดทําหลักสูตรการอบรมสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอ โดยมีเนื้อหาประกอบดวย 

ความรูหลักการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  เรียนรูจากรายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน การฝกปฏิบัติ และมาตรการแกปญหาดานตาง ๆ  

 3.    อบรมทีมสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอดานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

ตามหลักสูตรท่ีกําหนด  ใชกระบวนการอบรมแบบผสมผสาน การบรรยาย  การอภิปราย การฝกปฏิบัติ  การ

แลกเปลี่ยนประสบการณ   วิทยากรเปนผูเชี่ยวชาญจากหนวยงานภาคีเครือขายระดับจังหวัด และสํานักงาน

ปองกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา   

4.   ทีมสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอ เลือกสมาชิกทีมจากหนวยงานท่ีเก่ียวของกับการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนน ไดแก นักวิชาการสาธารณสุขท่ีปฏิบัติงานสอบสวนโรคและภัยสุขภาพ พยาบาลหรือเจาหนาท่ี  

ท่ีปฏิบัติงานหองอุบัติเหตุและฉุกเฉิน โรงพยาบาลชุมชน และเจาหนาท่ีตํารวจ สถานีตํารวจภูธรอําเภอท่ีหนาท่ี

สอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ีแตละอําเภอ โดยใชแนวทางท่ีกําหนด  

5.   จัดการประชุมแลกเปลี่ยนเรียนรูการดําเนินงานของอําเภอท่ีสมัครใจนําเสนอผลการสอบสวนการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีวิทยากรผูเชี่ยวชาญดานการสอบสวนการบาดเจ็บจากสํานักระบาดวิทยา 

สํานักโรคไมติดตอ กรมควบคุมโรค และจากสํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา ใหขอเสนอแนะและ

ปรับปรุงรายงานใหไดมาตรฐานดานวิชาการ และนําผลการสอบสวนท่ีไดมาตรฐานมาวิเคราะหประเด็นสาเหตุการ

เกิดอุบัติเหตุ เพ่ือนําไปจัดทํามาตรการแกไขปญหาท่ีเหมาะสมกับประเด็นปญหาท่ีพบ และจัดทําขอเสนอเชิง

นโยบายแกพ้ืนท่ี   

6.  จัดประชุมนําเสนอมาตรการแกไขปญหาและขอเสนอเชิงนโยบายแกหนวยงานท่ีเก่ียวของ ไดแกภาคี

เครือขายระดับจังหวัด เทศบาลและองคการบริหารสวนตําบลท่ีเก่ียวของ  เพ่ือนําไปดําเนินงานในพ้ืนท่ี  

 

ระยะเวลาการดําเนินงาน  

 โครงการใชระยะเวลาดําเนินกิจกรรม 12 เดือน 

 

เครื่องมือท่ีใชในการดําเนินกิจกรรม 

1. เอกสารแนวทางการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก   

2. แบบสอบสวนทางระบาดวิทยากรณีมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   

เกณฑในการสอบสวนการบาดเจ็บ (เฉพาะในโครงการนี้)ปรับจากเกณฑการสอบสวนในคูมือการสอบสวนสาเหตุ

การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทางถนน
(6)  ดังนี้ 

       1. จํานวนการตายจากอุบัติเหตุบนทองถนนในคราวเดียวกัน ≥ 2 คน  หรือจํานวนการบาดเจ็บ 
≥ 10 คนข้ึนไป (เกณฑการสอบสวนในคูมือ กําหนดใหจํานวนการตายในคราวเดียวกัน ≥ 5 คน  และจํานวนการ
บาดเจ็บ ≥ 15 คนข้ึนไป)   
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   2. จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุทําใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตมากกวา 5 ครั้งในเดือนเดียวกัน (ระยะทาง
บนถนนสายเดียวกัน หางกันไมเกิน 300 เมตรถือเปนจุดเดียวกัน) (6) 
   3. การบาดเจ็บหรือเสียชีวิตเปนเหตุท่ีไดรับความสนใจจากประชาชนและสื่อมวลชน  เชน เกิด
กับเด็ก เกิดกับรถนักเรียน หรือรถสาธารณะ(6) 
 

 

 

 

 

 

บทที่ 4 

 ผลการศกึษา 

 

 จากการดําเนินโครงการพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ สูการแกไข

ปญหาอยางเปนระบบเขตสุขภาพท่ี 9 พ.ศ.2557 พบผลการศึกษา แบงออกตามกิจกรรมดําเนินงาน ดังนี้ 

 1. การประชุมคณะทํางานจัดทําหลักสูตรการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บระดับอําเภอ วันท่ี 17 

มีนาคม 2557 โดยเนนการบูรณาการเนื้อหาระหวางหนวยงานภาคีเครือขาย ประกอบดวย สํานักงานสาธารณสุข

จังหวัด สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย กองบังคับการตํารวจภูธร แขวงการทางจังหวัด สํานักงานขนสง

จังหวัด และสํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา ผลลัพธท่ีได ไดแก การระดมสมองภาคีเครือขายเพ่ือ

พิจารณาเนื้อหาท่ีจําเปนตอการพัฒนาศักยภาพทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) โดยเนนเนื้อหาท่ี

สามารถนําไปปฏิบัติไดจริงและเกิดการทํางานรวมกันของเครือขาย 

 

                                 
 

               ภาพที่ 5 ประชุมคณะทํางานรางหลักสูตรอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บ  
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 2. ประชุมทีมวิทยากร วันท่ี 24 มีนาคม 2557 เพ่ือจัดทําแผนการสอนและกําหนดกิจกรรมกลุมให

สอดคลองกับวัตถุประสงคการอบรม  ผลลัพธท่ีได  มีแผนการสอนและแนวทางการจัดทํากิจกรรมกลุม โดยเปน

เปนฐานปฏิบัติการสืบคน 3 ฐาน ไดแกฐานขอมูลผูบาดเจ็บและเสียชีวิต ฐานขอมูลจากการสอบสวนของตํารวจ

ดานผูขับข่ีและโดยสาร ฐานขอมูลดานพาหนะถนนและสิ่งแวดลอม โดยมอบหมายใหหนวยงานท่ีเก่ียวเปน

วิทยากรผูใหขอมูลประจําฐาน 

                              
                                              ภาพที่ 5 ประชมุทีมวทิยากร 
 

3. พัฒนาทีมทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) ระดับอําเภอ ดานการสอบสวนการบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุทางถนนโดยกลุมระบาดวิทยาและขาวกรอง สํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 นครราชสีมา ได

ดําเนินการจัดอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ แกทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็วในพ้ืนท่ี  ตาม

กลุมเปาหมายท่ีเขารวมโครงการ ในระหวางวันท่ี  2 - 4 เมษายน 2557 ณ  โรงแรมปญจดารา อ.เมือง .จ.

นครราชสีมา มีผูเขารับการอบรมจากจังหวัดชัยภูมิ สุรินทร หนองคาย  และอุบลราชธานี   จํานวน 23 ทีม 

จํานวน 96 คน (ขาดผูเขาอบรมจากจังหวัดบุรีรัมย เนื่องจากจังหวัดบุรีรัมยจัดการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุตั้งแตเดือนธันวาคม 2556 โดยกลุมระบาดวิทยาและขาวกรอง สํานักงานปองกันควบคุมโรคท่ี 5 

นครราชสีมา เปนผูจัดหลักสูตรและเปนวิทยากร)   การอบรมครั้งนี้มีเนื้อหาวิชาประกอบดวย 

   -   นโยบายกระทรวงสาธารณสุขและกรมควบคุมโรคในการลดอัตราตายจากอุบัติเหตุทางถนน 

 -   ระบาดวิทยาการบาดเจ็บ 

 -   หลักการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

 -   การแลกเปลี่ยนเรียนรูผลงานการการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

 -   ฝกปฏิบัติการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 

           -   การอภิปราย การนําขอมูลจากการสอบสวนโรคไปใชประโยชนในการแกปญหา 
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                       ภาพที่ 6 อบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  
   

                            
         ภาพที่ 7 อบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  
 

                           
                          ภาพที่ 8 อบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
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                             ภาพที่ 9 อบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
 

                             
            ภาพที่ 10  อบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  
 

4. ทีมทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว ( SRRT) ดําเนินกิจกรรมสอบสวนในพ้ืนท่ีแตละอําเภอ  โดยใช

แนวทางท่ีกําหนด  

     หลังจากอบรม ทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว( SRRT)ระดับอําเภอ  จังหวัดบุรีรัมย สุรินทร และชัยภูมิ 

ไดดําเนินการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ตามเกณฑท่ีกําหนด   โดยมีผลการดําเนินงานดังนี้ 

1. จังหวัดชัยภูมิ มีการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 1 เรื่อง ไดแก  การสอบสวนการ

บาดเจ็บและเสียชีวิต  จากอุบัติเหตุรถตูโดยสารรับจาง  ชนกับรถพวง 18 ลอ ถนนสายสีค้ิว  – เชียง

คาน (ชวงอําเภอแกงครอ-ภูเขียว) อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ วันท่ี 2 มิถุนายน 2557   
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 2. จังหวัดสุรินทร มีการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ทางถนน  3 เรื่อง  ไดแก 

  2.1  การสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กรณีรถบรรทุก 6 ลอ ชนทาย

กับรถทัวรโดยสารบนทางหลวงหมายเลข 24 (โชคชัย - เดชอุดม) อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร  วันท่ี 2 กุมภาพันธ 

2557   

           2.2   การสอบสวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณีรถเกงชนทายรถพวง  ๑๘ ลอ อ.ทา

ตูม จ.สุรินทร  29 พฤษภาคม 2557   

  2.3 การสอบสวนอุบัติเหตุกรณีรถยนตสวนบุคคลชนกับรถโดยสารประจําทาง ณ ถนน 24 โชค

ชัย-เดชอุดม วันท่ี 26 พฤษภาคม 2557    
 3. จังหวัดบุรีรัมย มีการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  9 เรื่อง  ไดแก 

3.1  การสอบสวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กรณีรถจักรยานยนต ชนทาย 

รถบรรทุกพวง 18 ลอ ถนน บุรีรัมย-ประโคนชัย   อําเภอเมือง จังหวัดบุรีรัมย 7 วันอันตราย เทศกาลปใหม วันท่ี 

28 ธันวาคม 2556   

  3.2 รายงานการสอบสวนการเกิดอุบัติเหตุการเสียชีวิตของรถจักรยานยนตชนกําแพงโรงเรียน  

อ.หนองก่ี จ.บุรีรัมย 29 ธันวาคม 2556   

  3.3  รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากรถจักรยานยนตตกถนนทางโคง  

ระหวาง กิโลเมตรท่ี 3 และ 4 ถนนละหานทราย – ปะคํา จังหวัดบุรีรัมย วันท่ี 31 ธันวาคม 2556   

  3.4 รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณีรถจักรยานยนตชนกับรถยนต   

บนถนนพุทไธสง -หนองสองหอง หลักกิโลเมตรท่ี 5 -6 ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย  วันท่ี 4 - 5 

มกราคม 2557   

  3.5  การสอบสวนการบาดเจ็บ รถจักรยานยนตชนหลักกิโล ถนนลําปลายมาศ –เมืองแฝก  

บริเวณทางเขาบานตูบชาง ต.เมืองแฝก อ.ลําปลายมาศ จ.บุรีรัมย วันท่ี 27 ธันวาคม 2556 

  3.6   การสอบสวนการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณีเกิดอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนตชนกับรถตู บริเวณ สี่แยกบานสุขสําราญ ถนนทางหลวงหมายเลข 348 สายปะคํา-โนนดินแดง  

อ.ปะคํา จ.บุรีรัมย วันท่ี 28 ธันวาคม 2556  

   3.7 การสอบสวนการบาดเจ็บ  และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กรณีรถเกงชนกับรถเกง 

บนทางหลวง หมายเลข 219  บริเวณ กิโลเมตร 120-121 ถนนสตกึ - บุรีรัมย ตําบลดอนมนต อําเภอสตึก  

จังหวัดบุรีรัมย วันท่ี 29 เดือน ธันวาคม 2556  

3.8 รายงานการสอบสวนการเกิดอุบัติเหตุกลุมชน กรณีรถกระบะชนกับตนไมขางทางบริเวณ 

ถนนทางหลวงแผนดินสาย 219 ชวงหลักกิโลเมตรท่ี 125 – 126 หมู 5 บานโนนสวรรค ตําบลบานดาน อําเภอ

บานดาน จังหวัดบุรีรัมย ในวันท่ี 7 – 10 ตุลาคม 2556   

3.9 รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากรถบรรทุกก่ึงพวงพลิกคว่ํา ระหวางถนน 

พลับพลาชัย – กระสัง  จังหวัดบุรีรัมย วันท่ี 4 มกราคม 2557 
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5.   จัดการประชุมแลกเปลี่ยนเรียนรูผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  หลังท่ีสํานักงาน

สาธารณสุขจังหวัดไดรวบรวมรายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  แกผูดําเนินการโครงการ 

ผูดําเนินการโครงการ  จึงไดจัดการประชุมแลกเปลี่ยนเรียนรูผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  

ข้ึนในวันท่ี  24 - 25 กรกฎาคม 2557 โดยคัดเลือกรายงานท่ีมีองคประกอบในการเขียนรายงานสมบูรณ  รวม 

8 เรื่อง  และได นํารายงานการสอบสวนการบาดเจ็บ ท่ีไดรับรางวัลท่ี 1 - 3  โดยการตัดสินของคณะกรรมการ       

มาจัดทํากระบวนการกลุม เพ่ือจัดทํามาตรการหรือแนวทางการแกไชปญหา   ผลจากการทํากระบวนการกลุม 

สรุปดังนี้  

  1. จังหวัดชัยภูมิ นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิต จากอุบัติเหตุรถตูโดยสารรับจาง 

ชนกับรถพวง 18 ลอ ถนนสาย 201 สีค้ิว  – เชียงคาน (ชวงอําเภอแกงครอ -ภูเขียว) อําเภอแกงครอ จังหวัด

ชัยภูมิ เม่ือวันท่ี 2 มิถุนายน 2557  ทําใหมีผูเสียชีวิตจํานวน 13  ราย  บาดเจ็บสาหัส 3 ราย บาดเจ็บเล็กนอย 

1 ราย   มาทําการวิเคราะหและจัดทํามาตรการแกปญหา จากการวิเคราะหพบวา ผูขับข่ีรถตูเหนื่อยลาจากการขับ

รถเปนเวลานาน โดยเดินทางออกจากกรุงเทพมหานคร  เม่ือเวลาประมาณ 24.00 น.ของคืนวันท่ี 1 มิถุนายน 

2557 มาถึงท่ีเกิดเหตุเวลา  05.35 น.ของวันท่ี 2 มิถุนายน 2557 ลักษณะการชน แบบประสานงาไมมีรอย

เบรก สันนิษฐานวาคนขับหลับใน(10) ทีมสอบสวนอําเภอแกงครอ จึงเสนอแนวทางการแกปญหาโดยการจัดทําจุด

พักรถ เพ่ือใหผูขับข่ีไดพักผอนระหวางการเดินทาง เนื่องจากพบขอมูลจากรายงานการสอบสวนการบาดเจ็บหลาย

เหตุการณ วาผูขับรถกลางคืนมีโอกาสหลับในได  

 2. จังหวัดสุรินทร  นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กรณี

รถบรรทุก 6 ลอ ชนทายกับรถทัวรโดยสารบนทางหลวงหมายเลข  24 (โชคชัย - เดชอุดม) อําเภอสังขะ จังหวัด

สุรินทร วันท่ี   2 กุมภาพันธ 2557 เวลา 04.30 น. เหตุการณนี้มีผูเสียชีวิต 1 ราย บาดเจ็บ 12 ราย จากการ

วิเคราะหขอมูลการสอบสวนสรุปวา กรณีนี้เกิดจากความประมาทของคนขับ ท้ังรถโดยสารและรถบรรทุก (11) แต

เนื่องจากถนนเสนนี้ เกิดอุบัติเหตุหมูบอยครั้ง แตละครั้งมีผูเสียชีวิตจํานวนมาก  สวนใหญจะเกิดในชวงเวลา 

02.00 -05.00 น. และเกิดจากคนขับหลับใน ทําใหทีมสอบสวนการบาดเจ็บอําเภอสังขะ เลือกมาตรการแกไข

ปญหา โดยจัดทําจุดพักรถ เพ่ือใหผูขับข่ีไดพักผอนอิริยาบถ คลายความเหนื่อยลาจากการเดินทางไกล ปองกันการ

หลับใน  

  3. จังหวัดบุรีรัมย  นําผลการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน กรณีรถจักรยานยนต

ชนกับรถยนต  บนถนนพุทไธสง  -หนองสองหอง หลักกิโลเมตรท่ี  5 -6 ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัด

บุรีรัมย วันท่ี  4 - 5 มกราคม 2557 มีผูขับข่ีรถจักรยายนตเสียชีวิต 1 ราย จากการวิเคราะหสาเหตุ เกิดจาก

พฤติกรรมคนขับข่ีจักรยานยนตท่ีดื่มสุราแลวมาขับข่ีรถ โดยผูเสียชีวิตรายนี้ มีประวัติการเกิดอุบัติเหตุมาแลว 12 

ครั้ง กอนเสียชีวิต (12) ทีมสอบสวนการบาดเจ็บอําเภอ พุทไธสง จึงเลือกการจัดทํามาตรการ ดานชุมชน เพ่ือปอง

ปรามไมใหผูท่ีดื่มสุราขับข่ีรถออกจากหมูบาน  
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      ภาพที่ 11 ประชุมนําเสนอผลการสอบสวนการบาดเจ็บ 

                             
               ภาพที่ 12 ประชุมนําเสนอผลการสอบสวนการบาดเจ็บ 
 

                            
                           ภาพที่ 13 ประชุมนําเสนอผลการสอบสวนการบาดเจ็บ 
 
 6.  จัดประชุมวิเคราะหขอมูลและจัดทําขอเสนอเชิงนโยบายแกพ้ืนท่ี  วันท่ี 18 – 19 ธันวาคม 2557 

ผูเขารวมประชุมประกอบดวย ผูแทนจากสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สํานักงานขนสงจังหวัด แขวง

การทาง กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัด โรงพยาบาลจังหวัด และสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด  
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 หลังจากทีมอําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ ทีมอําเภอพุทไธสง จ.บุรีรัมย และทีมสังขะ จ.สุรินทร 

ไดเลือกแนวทางการแกไขปญหา แลวนําไปดําเนินการในพ้ืนท่ี  ประมาณ 3 เดือน จึงไดกลับมานําเสนอให

หนวยงานท่ีเก่ียวของ ประกอบดวยสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สํานักงานขนสงจังหวัด แขวงการ

ทาง กองบังคับการตํารวจภูธรจังหวัด โรงพยาบาลจังหวัด และสํานักงานสาธารณสุขจังหวัด ชวยกันพิจารณา และ

นําเสนอใหทองถ่ินรับฟงและนําไปดําเนินการในพ้ืนท่ีตอไป 

      เนื้อหาในการประชุม 

          1. การนําเสนอสถานการณปญหาและขอเสนอแนวทางการจัดการขอมูลการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุสูการ

ขับเคลื่อน เปนนโยบาย 

            1.1 กรณีศึกษา การจัดตั้งจุดพักรถ อําเภอวังน้ําเขียว   จังหวัดนครราชสีมา 

   1.2 กรณีศึกษา รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณีรถจักรยานยนตชนกับ

รถยนตบนถนนพุทไธสง – หนองสองหอง หลักกิโลเมตรท่ี 5 - 6  ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย 

   1.3 กรณีศกึษา การสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  กรณีรถบรรทุก 6 ลอ ชน

ทายกับรถทัวรโดยสารบนทางหลวงหมายเลข     24 (โชคชัย - เดชอุดม) อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร 

   1.4. กรณีศึกษา รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิต  จาก อุบัติเหตุรถตูโดยสารรับจาง  ชน

กับรถพวง 18 ลอ ถนนสายสีค้ิว – เชียงคาน (ชวงอําเภอแกงครอ-ภูเขียว) อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ  

           2. แบงกลุม จัดทําขอเสนอเชิงนโยบายสําหรับพ้ืนท่ี     

           3. นําเสนอ จัดทําขอเสนอเชิงนโยบายสําหรับพ้ืนท่ี และใหขอเสนอแนะ 

ผลการประชุม 

1.  กรณีศกึษา รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ทางถนน  กรณีรถจักรยานยนตชนกับ

รถยนตบนถนนพุทไธสง – หนองสองหอง หลักกิโลเมตรท่ี 5 - 6  ตําบลบานแวง อํา เภอพุทไธสง จังหวดับุรีรัมย 

ทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) อําเภอพุทไธสง  ไดจัดขอเสนอเชิงนโยบายการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

ถนน เรื่อง “ดานชุมชน”  โดยทําการวิเคราะหสภาพปญหาและกําหนดแนวทางการแกปญหา ดังนี้ 

- ความจําเปนในการแกปญหา 

     - ปองกันการเกิดอุบัติเหตุซํ้า 

     - ลดการสูญเสียชีวิตและทรัพยสิน 

    - เพ่ือเพ่ิมอุปกรณอํานวยการความปลอดภัยทางถนน 

- แนวคิดในการแกไขปญหา  

                        -   นํามาตรการ  3 ม  2 ข 1 ร 1 ท 1 ย 1 ฝ  ( ม 1 มอเตอรไซคมีเครื่องสวนควบ

ครบถวน  ม 2 หมวกกันนอ็คสวมใสทุกครั้งรัดคางใหแนน  ม 3 เมาไมขับ หามมีแอลกอฮอลเกิน 50 มก.%     ข

1 คาดเข็มขัดนิรภัย ทุกครั้งท่ีขับรถ    ข 2 พกพาใบอนุญาตขับข่ีไปดวย     ร 1 หามใชความเร็วเกินกฎหมาย

กําหนดชวงรณรงค หามเกิน 90 กม./ชม.   ย 1 ไมขับยอนศร  ท 1 ไมใชโทรศัพทเคลื่อนท่ีขณะขับรถ   ฝ1 ไมฝา

ฝนสัญญาไฟ)  มาปรับใช 
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                       -  ใชหลัก B-CM โมเดล (Buriram Case Management Model)  ซ่ึงเปนนโยบายชอง    

 นายเสรี ศรีหะไตร ผูวาราชการจังหวัดบุรีรัมย โดยเนนปจจัยแหงความสําเร็จ 9 ประการ (บัญญัติ 9 ประการ) 

      1 . เปนคนดี มุงม่ันทําแตความดี  ยึดม่ัน ศรทัธา ประพฤติปฏิบัติตามหลักศาสนา  มีความรัก

ชาติ รักแผนดินเกิด   

      2 . มีปญญา เปนคนคิดเกง  คิดเปน ริเริ่มสรางสรรค  มีเหตุมีผล มีสติ มีปญญารอบรูเทาทัน

และอยูรวมกันในสังคมอยางมีความสุข   

     3 . รายไดสมดุล การสรางอาชีพ  รายไดท่ีสุจริตสามารถเลี้ยงตนเองไดอยางเพียงพอ  ไมมีหนี้

และมีการเก็บออมและพอเพียงในการแบงปน สามารถแขงขันได  

     4 . สขุภาพแข็งแรง การสรางความสมบูรณแข็งแรงของรางกาย และมีสุขภาวะท่ีดี  

     5 . สิ่งแวดลอมสมบูรณ การสรางสิ่งแวดลอมใหเอ้ืออํานวยตอการดํารงชีวิตท่ีเปนปกติสุข   

     6. สังคมอบอุน มีท่ีอยูอาศัยม่ันคง ครอบครัวอบอุน ชุมชนและสังคมอยูรวมกันอยางมีสุข   

     7. หลุดพนอาชญากรรม สังคมมีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน   

     8. กองทุนพ่ึงพาตนเอง สังคมอยูบนพ้ืนฐานครอบครัวเดียวกัน  สายเลือดเดียวกัน  มีการพ่ึงพา

อาศัยกันแบบญาติมิตร แกไขปญหาดวยตนเอง   

  9. สรางความเขมแข็งคณะกรรมการหมูบาน (กม.) /ชุมชนเมือง ใหเปนฐานรากในการสราง 

บุรีรัมยสันติสุข (9)    

หลังจากนั้นนํามากําหนด แนวทางในการดําเนินงาน 

  - กําหนดนิยาม”ดานชุมชน”  ในท่ีนี้ ดานชุมชน  หมายถึง  ดานตรวจ ท่ีจัดตั้งในหมูบาน โดย

คณะกรรมหมูบานเปนผูดําเนินการ  อาสาสมัคประจําจุดตรวจ อาจมาจากการแตงตั้ง หรือเปนจิตอาสา   ไมได

แตงตั้งจากหนวยงานราชการหรือหนวยงานอ่ืน ๆ มีวัตถุประสงค    เพ่ือเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ีชุมชน และเพ่ือเปนหนวยปฏิบัติการเฝาระวังในชุมชน 

 - จัดทําประชาคม และแตงตั้งคณะกรรมการดานชุมชน ประกอบดวย ผูใหญบาน ผูชวย  

ผูใหญบาน  ตํารวจหมูบานอปพร. หมูบาน อสม. และคณะกรรมการหมูบาน  

           - ประชาสัมพันธ แนวทางการตั้งดานชุมชน ใหประชาชนในชุมชนรับทราบ  

  - กําหนดจุดตั้งดานชุมชน ชองทางผานเขาออก มีการจัดเวรรับผิดชอบ โดยใหแตคุมของหมูบาน

สงตัวแทนมาปฏิบัติหนาท่ี เฉลี่ย 5 คน / 1 ดานชุมชน สลับเปลี่ยนหมุนเวียนกันไป เปนจิตอาสาในการชวยปฏิบัติ

หนาท่ี  ในการตั้งดาน ไมมีงบประมาณสนับสนุน อาจไดเงินบางสวนจากเงินกองกลางของหมูบาน ในการจัดซ้ือ 

น้ํา เครื่องดื่ม กาแฟ อุปกรณเชน กรวย เตนกลาง เกาอ้ี ไฟสองสวาง ไฟฉาย ใชสวนกลางของหมูบาน   

 - ใชมาตรการ 3 ม 2 ข 1 ร มาใช เพ่ือปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

 - ประสานหมูบานใกลเคียง ในการจัดตั้งดานชุมชน  

 - บันทึกเหตุการณประจําวัน  หากผิดปกติควบคุมไมได ประสานขอความชวยเหลือจาก ตํารวจได

ตลอดเวลา  
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 การนําขอเสนอเชิงนโยบายไปดําเนินการในพ้ืนท่ีอําเภอพุทไธสง  มีผลการดําเนินงาน  ดังนี้ 

        มีการจัดตั้งดานชุมชน ในตําบลบานแวง 13 หมูบาน ในชวง 7 วันอันตราย ปใหม พ.ศ.2558  

ตั้งแตวันท่ี   30 ธันวาคม 2557 - 5  มกราคม  2558   มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในตําบลบานแวง 1 ครั้ง เปน

เหตุรถจักรยานยนตชนกับรถปกอัพ  มีผูปวยไดรับบาดเจ็บ 1 ราย พบวาสามารถควบคุมผูมีพฤติกรรมเมา

แลวขับ ไมใหขับรถออกจากชุมชน 352 ราย เฉลี่ยหมูบานละ  25 ราย  

 

  

                       
                    ภาพที่ 14 การจัดตั้งดานชุมชน ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย 
 

                     
                 ภาพที่ 15 การปฏิบัติงานดานชุมชน ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย 

 
 2. กรณีศึกษา รายงานการสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิต จาก อุบัติเหตุรถตูโดยสารรับจาง ชนกับรถ
พวง 18 ลอ ถนนสายสีค้ิว – เชียงคาน (ชวงอําเภอแกงครอ - ภูเขียว) อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ 
 เสนอมาตรการจุดพักรถ (Rest Aria) โดยใชแนวทางการดําเนินงานท่ีมีอยูแลวในพ้ืนท่ี มาตอยอดไดแก 
การท่ีเทศบาลจัดทําแหลงทองเท่ียวสําหรับผูท่ีเดินทาง ในชวงเทศกาลสงกรานต ไดแวะพักผอน แตเม่ือเกิด
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เหตุการณรถตูชนกับรถพวง ทําใหทีมเฝาระวังสอบสวนโรคไดนําเสนอขอมูลแกผูบริหารทองถ่ิน ใหจัดทําเปนจุด
พักรถท่ีมีการบูรณาการรวมกับ ระหวางจุดตั้งตรวจของตํารวจ จุดบริการประชาชน ดานการตรวจสภาพรถ 
ผลการดําเนินงาน  
 อําเภอแกงครอ ไดจัดทําจุดพักรถ ท่ีบริเวณหนาโรงพยาบาลแกงครอ  โดยรวมกับจุดบริการประชาชน ท่ี
มีเจาหนาท่ีตํารวจกับอาสาปองกันฝายพลเรือน เขาเวรประจํา ในชวง 7 วันอันตราย ปใหม พ.ศ.2558  ตั้งแต
วันท่ี   30 ธันวาคม 2557 - 5  มกราคม  2558  มีผูแวะมาใชบริการท้ังเทศกาลประมาณ 500 คน 

                         
                                 ภาพที่ 16 การจัดทําจุดพัก อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ 
 

                                 
                               ภาพที่ 17 การจัดทําจุดพัก อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ 
 

                                
                               ภาพที่ 18 การจัดทําจุดพัก อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ 
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                             ภาพที่ 19 การจัดทําจุดพัก อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ 
 

3. กรณีศกึษา การสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กรณีรถบรรทุก 6 ลอ ชน

ทายกับรถทัวรโดยสารบนทางหลวงหมายเลข  24 (โชคชัย - เดชอุดม) อําเภอสังขะ จังหวัดสุรินทร 

 เสนอมาตรการจัดทําจุดพักรถ โดยองคการบริหารสวนตําบลกระเทียม สนับสนุนงบประมาณ และจัดหา

พ้ืนท่ีในการดําเนินงาน คาดวาจะดําเนินการในชวงเทศกาลสงกรานต พ.ศ.2558 

 สรุปผลการดําเนินงาน โครงการพัฒนาทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว ( SRRT) เรื่องการสอบสวนการ

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ทางถนน เขตพ้ืนท่ีเครือขายบริการท่ี 9 ไดผลลัพธการดําเนินงานตรงกับวัตถุประสงคของ

โครงการท่ีกําหนดไว ดังนี้ 

 1. ทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ ท่ีผานการอบรม มีการพัฒนาทักษะในการ

สอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน โดยสามารถจัดเก็บขอมูลไดครบถวนท้ังดานบุคคล ถนน และ

ยานพาหนะ และสามารถวิเคราะหขอมูลเพ่ือแปลงเปนขอเสนอแนะเชิงนโยบายได  

 2. คณะกรรมการปองกันอุบัติเหตุระดับจังหวัดและอําเภอมีกระบวนการในการพิจารณาขอเสนอเชิง

นโยบายของทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  องคกรปกครองสวนทองถ่ินในพ้ืนท่ีมีการสนับสนุน

การดําเนินการแกปญหาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนตามขอเสนอเชิงนโยบายดานการปองกันการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตของทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
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บทท่ี 5 

สรุปและอภิปรายผล 
 

สรุป 

 การพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอําเภอ สูมาตรการแกไขปญหาอยางเปน

ระบบ เขตสุขภาพท่ี 9  พ.ศ. 2557 มีวัตถุประสงค เพ่ือพัฒนาศักยภาพทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ

ทางถนนระดับอําเภอ ใหสามารถ สอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือนําขอมูลไปใชในการแกไข

ปญหาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนได มีข้ันตอนในการดําเนินงาน 6 ข้ันตอน  โดย เนนกระบวนการจัดทํา

หลักสูตรการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนแบบสหสาขา หลังการสอบสวนนําขอมูลท่ีได

วิเคราะหสาเหตุชองปญหา และจัดทําขอเสนอเชิงนโยบายเสนอแกหนวยงานทองถ่ินในพ้ืนท่ี ผลการดําเนินการ  

จัดการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน แกทีมสอบสวนระดับอําเภอ จํานวน 46 ทีม  

ผลผลิตท่ีได มีการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน จํานวน 13 เรื่อง และนําไปสูการจัดทํามาตรการ

แกไขปญหา  2 มาตรการ ไดแก มาตรการดานชุมชน ตนแบบ ตําบลบานแวง อําเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย  ท่ี

จัดตั้งโดยชุมชนและดําเนินการโดยชุมชน สามารถตรวจเตือนผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีเมาสุราไมใหขับรถออกจาก

ชุมชน ทําใหลดจํานวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไดจริง และ  มาตรการจุดพักรถแบบบูรณา

การ โดยความรวมมือของภาคีเครือขาย 

ผลลัพธโครงการ เม่ือสิ้นสุดโครงการเกิดผลลัพธดังนี้ 

 1. ทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) ท่ีผานการอบรมการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน มี

ทักษะในการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนน และวิเคราะหขอมูลเพ่ือแปลงเปนขอเสนอแนะเชิง

นโยบายได 

 2. ทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว ( SRRT) ของอําเภอมีการดําเนินกิจกรรมการเฝาระวังและสอบสวน

การเกิดอุบัติเหตุโดยเครื่องมือท่ีใชและนําผลท่ีไดมาวิเคราะห เสนอตอหนวยงานท่ีเก่ียวของ 

 3. คณะกรรมการปองกันอุบัติเหตุระดับอําเภอ  มีกระบวนการในการ พิจารณาขอเสนอเชิงนโยบายของ

ทีมระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว   องคกรในพ้ืนท่ีมีการสนับสนุนงบประมาณเพ่ือการจัดทํานโยบายดานการปองกัน

การเกิดอุบัติเหตุ 

 4. เกิดนวตกรรมในการแกไขปญหา ไดแกดานชุมชน ท่ีสามารถลดการบาดเจ็บและเสียชีวิตของคนใน

ชุมชน และสามารถขยายผลการดําเนินงานไดอยางตอเนื่อง 

อภิปรายผล 

 การดําเนินงานโครงการพัฒนาทีมสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน  เขตสุขภาพท่ี 9 ทําใหเกิด

มาตรการในการแกไขปญหาอยางเปนรูปธรรม 3 รูปแบบ ไดแก รูปแบบ “ดานชุมชน” ท่ีแตกตางจากจากดาน

บริการประชาชน โดย “ดานชุมชน” จะเปนดานท่ีจัดตั้งข้ึนโดยประชาชน และดําเนินการโดยประชาชน ซ่ึงผลจาก

การดําเนินงานดานชุมชน อําเภอพุทไธสง จ.บุรีรัมย  จํานวน 13 หมูบานในชวงเทศกาลปใหม 2558 โดย

เปรียบเทียบขอมูลกับเทศกาลปใหม 2557 พบวาสามารถลดจํานวนผูบาดเจ็บลงได  16  ราย (จาก 17 ราย 
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เหลือ 1 ราย) คิดเปนรอยละ 94   และควบคุมไมใหคนเมาสุราออกไปขับข่ีรถได จํานวน   325   ราย  เฉลี่ย

หมูบานละ 25 ราย(13)  แสดงวามาตรการดานชุมชน มีผลตอการลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนไดจริง  

 สวนรูปแบบ “จุดพักรถ” อําเภอแกงครอ จังหวัดชัยภูมิ โดยเทศบาลตําบลแกงครอ รวมกับโรงพยาบาล 

สถานีตํารวจภูธรอําเภอ และสํานักงานสาธารณสุขอําเภอ ไดประยุกตรูปแบบจุดพักรถรวมกับการตกแตงประดับ

พ้ืนท่ีใหสวยงาม สําหรับใหประชาชนท่ีเดินทางผานเสนทางถนน 201 ไดหยุดพักคลายความเหนื่อยลาจากการ

เดินทางไกลไดพักผอนถายรูป  จากการประเมินผลชวงเทศกาลปใหม สวนรูปแบบ “จุดพักรถ” อําเภอสังขะ 

จังหวัดสุรินทร ดําเนินการโดยองคการบริหารสวนตําบลกระเทียม รวมกับตํารวจ และผูนําชุมชนตําบลกระเทียม 

มีรูปแบบท่ีแตกตางจากอําเภอแกงครอ จ.ชัยภูมิ โดยเนนเรื่องการบริการประชาชนท่ีเดินทางผานเสนถนนสาย 24  

ใหมีจุดพักรถระหวางการเดินทาง เพ่ือปองกันการหลับในซ่ึงเปนสาเหตุสําคัญตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  

  สรุปผลท่ีได  เปนไปตามวัตถุประสงคของโครงการท้ังดานการพัฒนาศักยภาพทีมสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน  ใหสามารถสอบสวนไดตาม รูปแบบทางวิชาการระบาดวิทยาและการสอบสวนการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน และการนําขอมูลท่ีไดจากการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ไปกําหนดมาตรการแกไข

ปญหาและลดการบาดเจ็บในพ้ืนท่ีไดจริง    อยางไรก็ตามการลดจํานวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนตอง

อาศัยความรวมมือจากหนวยงานท่ีเก่ียวของและไดรับความรวมมือจากชุมชนอยางตอเนื่อง การกําหนดมาตรการ

แกปญหา ตาง ๆ ควรไดรับความเห็นชอบจากชุมชน โดยมีการคืนขอมูลจากการสอบสวนการบาดเจ็บแกชุมชน 

เพ่ือใหชุมชนตัดสินใจดําเนินการดวยตนเอง โดยมีหนวยงานภารัฐและองคกรปกครองสวนทองถ่ินใหการสนับสนุน 

ความคาดหวังจากการจัดทําโครงการ 

 1. เกิดการขยายผลไปยังพ้ืนท่ีใกลเคียง และขยายกระบวนการทํางานในดานการสอบสวน การบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุทางถนน ไปยังทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ีเร็ว (SRRT) จังหวัดและเขตอ่ืน ๆ 

 2. ขอมูลจากการสอบสวน การบาดเจ็บ อุบัติเหตุทางถนน สามารถนําไปใชเปนขอมูลประกอบการจัดทํา

นโยบายเพ่ือการปองกันอุบัติเหตุในระดับพ้ืนท่ี 

3.  องคกรปกครองสวน ทองถ่ินนําประเด็น การแกไขปญหาการบาดเจ็บจาก อุบัติเหตุทางถนน ไปบรรจุ

เปนประเด็นหลักท่ีตองจัดทําแผนงาน โครงการและสนับสนุนงบประมาณอยางตอเนื่อง 

 

ขอเสนอแนะ 

 1. ควรขยายการอบรมการสอบสวนการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ใหทีมเฝาระวังสอบสวนเคลื่อนท่ี

เร็ว(SRRT) ระดับอําเภอ ใหครบทุกอําเภอในจังหวัดนครราชสีมา ชัยภูมิ สุรินทรและบุรีรัมย  

 2. ควรนําเสนอผลการดําเนินงานแกหนวยงานท่ีเก่ียวของ เพ่ือนําไปใชในการวางแผนในการแกไชปญหา

อยางตอเนื่องตอไป 
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